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JOHDANTO

Tulevaisuuden liikkennejérjestelméa rakennetaan parhaillaan. Kaikissa maailman
maissa ja kaupungeissa suunnitellaan ja rakennetaan uusia liikkumisen ja logis-
tiikan ratkaisuja. Meneilladn on merkittava systeeminen muutos tavassa hoitaa
likkumiseen ja kuljettamiseen liittyvia tarpeita, jossa kayttajalahtdinen palveluis-
tuminen, sahkdistyminen ja digitalisaatio ovat ratkaisevassa roolissa. Tulevaisuu-
den liikennejarjestelman térkein lahtdkohta on kayttéjalahtdisyys, kestavyys on
sen tarkein pdamaéara ja digitalisaatio sen térkein rakennuselementti.
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EU LIIKENTEEN ENERGIA-
MURROKSEN GLOBAALINA
JOHTAJANA

Euroopan unionin on otettava johtava asema maailmanlaajuisesti hiilesta irtau-
tumisessa ja siirtymisessa kaikilla aloilla fossiilittomiin vaihtoehtoihin. Liikenteen,
ja erityisesti tieliikenteen paastdt ovat suurin ja vaikein kokonaisuus taakanjako-
sektorilla, ja tielikenteen paastétavoitteissa onnistuminen maarittaéd hyvin pitkalti
paéstotavoitteiden saavuttamisen.

Liikenteen alalla menestyksen avain on kohtuuhintaisten fossiilittomien energia-
ja polttoainevaihtoehtojen saatavuuden varmistaminen. Tassa pyrkimyksessé on
otettava huomioon eri liikenne- ja kuljetusmuotojen erirytmisyys energiamurrok-
sessa. Liséksi tarvitaan mittavia panostuksia Euroopan energiaomavaraisuuden
turvaamiseksi. Energian paikallisella tuotannolla ja jakelulla voi olla keskeinen
rooli tdydentaméssa nykyisté energiajarjestelmaamme.



Maalilkennemuotojen sahkdistaminen edellyttdad huomattavaa panostusta tule-
valta komissiolta, erityisesti latausverkoston kehittamisen osalta. Kéytdnndssa
lahes 300 miljoonan polttomoottoriajoneuvon korvaaminen sahkaoisilla ja niiden
tarvitseman kattavan latausinfrastruktuurin rakentaminen on valtava investointi.
Euroopan talouden nakdkulmasta on erittdin tarkead4, etta liikenteen kayttévoi-
mamuutos toteutetaan kustannustehokkaasti ja uusia innovatiivisia ja alykkaita
ratkaisuja tuottaen, ja erityisesti eurooppalaista osaamista hyédyntaen. Meidan
tulee panostaa eurooppalaisen energiaosaamisen kehittdmiseen ja innovaatioi-
den tukemiseen sek raaka-aineomavaraisuuteen.

Euroopan on osana globaaleja ketjuja kannettava vastuu siita, ettd akkutekno-
logian materiaalituotanto on ekologisesti ja sosiaalisesti kestavaa. Kayttévoima-
murrokseen liittyy kayttajan nakdkulmasta edelleen merkittavia haasteita tiedon
saatavuuden ja hintojen l&pindkyvyyden osalta. Luotettavan tiedon tarjoaminen
latauspisteiden saatavuudesta seka kehittyneiden ajojarjestelytydkalujen kayt-
toonotto ovat kriittisia tekijoita erityisesti raskaan liikkenteen sahkoistamisessa.
Lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla likenteen sahkodistamisen tulee edelleen olla
ykkodsprioriteetti, mutta samalla EU:n on luotava visio tuleville vuosikymmenille ja
aloitettava tiekartan laatiminen sahkoistamisen jalkeisia seuraavia askelia varten.

EU tarvitsee myos strategian kestavien lentopolttoaineiden kayton tukemisek-
si, jotta varmistetaan tasapuoliset toimintaedellytykset Euroopan ulkopuolisiin
lentoyhtidihin verrattuna.

Raskaassa liikenteessa seké& meri- ja lentoliikenteessa voidaan saavuttaa mitta-
via energiansaastoja ja siten CO2-paastdjen vahennyksia edistamalla ja mah-
dollistamalla energian optimointi- ja tehokkuusratkaisuja. Tutkimus-, kehitys- ja
innovointituen tarjoaminen sek& kannustimet néiden helposti saatavilla olevien
ratkaisujen laajaan kayttéonottoon voisivat helpottaa ja vauhdittaa yhteisten

tavoitteidemme saavuttamista.

Energiatehokkuuden parantamiseen keskittyvéa kaikki likennemuodot kattava
kumppanuusfoorumi (partnership) voisi nopeuttaa ratkaisujen skaalautumista ja
niita tukevien politiikkatoimien maérittelya. Liséksi likenteen automaation edis-
t&minen on olennaisen tarke&a, jotta Eurooppa pysyy téassé kilpailussa mukana.
Automaation regulaatioon tarvitaan kdytannonlaheista I&hestymistapaa, joka
tukee teknista kehitysta ja innovaatioita.
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HIILINEUTRAALISTI
OPTIMOITU JA OPEROITU
LIIKENNEJARJESTELMA

Tiedon, ihmisten ja tavaroiden liilkkkuminen on hyvén arjen ja kansainvélisen
kilpailukyvyn edellytys. Kaikista toimialoista liikennesektori on yksi suurimmista
muutosaloista, kun ala samanaikaisesti sédhkaistyy, digitalisoituu, automatisoituu
ja palveluistuu voimakkaasti. Tulevaisuuskestavan liikennejérjestelméan rakentami-
nen on yksi tulevan komission isoista tehtavista. Samalla muutos on huomattava
mahdollisuus digivihrealle osaamiselle. Euroopan mahdollisuuksia digitaalises-
sa liikenteessa tukee viime vuosikymmeniné rakentunut vahva osaamispohja
erityisesti mobiili- ja verkkopalveluissa sekad uusia palveluita ja automatisaatiota
tukeva lainsdadanto.

Hyodyntamalla osaamisemme digitalisoituvan ja s&hkdistyvéan liikenteen ratkai-
suissa voimme saavuttaa liikenteen tiukat paastdvéhennystavoitteet, edistaa
kaupunkien kehittymisté ja maaseudun elinvoimaisuutta seka lisata tydpaikkoja
ja vientia yrityksillemme. Tama kaipaa tuekseen toimia, jotka tahtaavat kayttayty-
misen ohjaamiseen.

Saantelya ja liikenteen hinnoittelua uudistamalla tulee varmistaa, etta paasto-
ton liikkkuminen on aina kannattavampaa kuin p&astoja aiheuttava, ja liikenteen
palveluistumista voidaan edistaa palkitsemalla pa&stoton liikkuja. Myods liikenteen
koko elinkaaren ja arvoketjun (ml. energiantuotanto) kattavaa paastdlaskentaa on
syyta edelleen kehittéa ja yhtenistaa kohti datapohjaista ja lapindkyvaa hiilija-
lanjéljen seurantaa.

Jo nykypaivéana tietoa hyddynnetdan monin tavoin fyysisen liikennejarjestelman
kehittamisessa sujuvammaksi, turvallisemmaksi ja asiakkaiden tarpeita paremmin
palvelevaksi kokonaisuudeksi. Liikenteen digitalisaatio ei ole en&a vain tukitoimi
vaan se on oleellinen osa ydintekemista. Alyliikenne ja likenteen digitalisaatio
tulee saada nykyista paremmin mukaan seka liikenneverkkojen kehittdmiseen
ettd paivittéisen liikkennoditavyyden varmistamiseen.



Datan lisddntyneen saatavuuden ja kehittyneiden tekodlya hyddyntavien tyd-
kalujen avulla voidaan tehda aiempaa paljon monimutkaisempia analyyseja
likennejarjestelmien kaytosta ja kysynnésta. Euroopan unionin olisi tuettava
tekoélyn laajamittaista, eettista kayttdonottoa liikennealalla, potentiaalisimpien
sovellusten ollessa liikenneturvallisuuden parantamisessa, likenteenhallinnassa

ja optimoinnissa, viivastysten ennakoinnissa seka autonomisessa liikenteessé.

Digitalisaatio on avain liikennejarjestelman tehokkuuden ja tuottavuuden paran-
tamiseen. Se liittyy véylien kehittdmiseen mm. uusien menetelmien ja tydko-
neautomaation muodossa, ja vaylien hoitoon ja ylldpitoon mm. ajantasaisen saé-
ja keli-informaation ja ennakoivan kunnossapidon muodossa.

Se nakyy myos alykkaina likennevaloina, mobiilimaksamisena, reitti-informaa-
tiona ja yhteentoimivina liikkumis- ja kuljetuspalveluina. Digitalisaation ratkaisut
tulee olla sisd&nrakennettuina kaikissa likennealan suunnitelmissa seka rahoi-
tuksessa. Digitalisaatio ja datatalous ovat nopein tapa parantaa eurooppalaista
resilienssia haastavissa ja nopeasti muuttuvissa tilanteissa nyt ja tulevaisuudessa.

Myés digitalisoituvan yhteiskunnan, mm. paikkariippumattoman tyéskentelyn tar-
peet, tulee huomioida EUn investointiohjelmassa. Kiireellisend esimerkkina tasta
on kattavien tietolilkkenneverkkojen rakentaminen liikennekéytavien varsiin niin,
ettd esimerkiksi juniin voidaan mahdollistaa korkeatasoiset tietoliikenneyhteydet
matkustajien kayttdoon, mikéli ne ei muuten markkinaehtoisin investoinnein

synny.

Tavoitteena tulee olla koko liikennejarjestelméan digitalisaatioasteen nostami-
nen. Investointeja tarvitaan datan yhteentoimivuuden, laadun ja hyddyntamisen
parantamiseen, digitaaliseen infrastruktuuriin, datavarantojen avoimuuteen ja
standardisointiin sek& jarjestelmien rajapintaratkaisuihin.

Esineiden internetin (loT) implementointi likennejarjestelméatasoisena vaatii
investointeja nopeaan ja luotettavaan tiedonsiirtoon. Datakyvykkyyksiin tulee
panostaa monipuolisesti kattaen mm. sensoriteknologiat, analytiikan, tekoalyn ja
kyberturvallisuuden.
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PAASTOTAVOITTEISIIN
PAASEMINEN RATKAISTAAN
KAUPUNGEISSA

Liikenteen nakdkulmasta erityisen tarked& on kaupungeissa tehtava tyd. YK:n
mukaan hiilidioksidipaastoista 70 prosenttia syntyy kaupungeissa, vaikka kau-
pungit kattavat vain 2 prosenttia maapinta-alasta. Aktiivilikkuminen ja jatkuvasti
kehittyvat liikkumisen palvelut yhdessa joukkoliikenteen kanssa muodostavat
kaupungeissa kestavan liikkumisen perustan ja niiden osuutta on kasvatettava
huomattavasti. Nailla keinoilla on mahdollista samaan aikaan parantaa liiken-
nejarjestelman turvallisuutta, kaupunkien viihtyisyytta ja aktiivisen ja terveen
elaméntavan edellytyksia seka vahentaa liikenteen paastoja.

Digitalisaatio on ainoa tie toimiviin matka- ja kuljetusketjuihin. Joukkoliikenne yk-
sin ei kykene saamaan aikaiseksi sellaista palvelutasoa, jolla voidaan luoda aito
vaihtoehto yksityisesti omistetulle henkildautolle ja saavuttaa muutoksia kohti
kestavaa kulkumuotojakaumaa. Tulevaisuuden multimodaalisuus on pikemminkin
eri palvelujen muodostama yhteentoimiva ekosysteeminen palveluverkosto

kuin erillisista palveluista koostuva suppeampi matkaketju.

EU:n on jatkettava ponnistelujaan datan avoimen saatavuuden edistdmiseksi
koko liikennealalla ja edistettava avoimia myyntikanavia, jotka mahdollistavat
multimodaalisten ja integroitujen likennepalvelujen tarjonnan. Joukkolilkenteen
palvelutaso ja yhteentoimivuus kaikkien muiden julkisten ja markkinaehtoisten
likkumispalvelujen kanssa tulee varmistaa, mukaan lukien maksaminen, tunnis-
tautuminen, varaaminen ja myyminen. Lisaksi on tarve lisata investointeja pyoréi-
lyn ja jalankulun olosuhteiden parantamiseen, edistéaa turvallista mikroliikkumista
ja panostaa liikkumisen ohjaukseen yhteentoimivan ja esteettéman palveluver-
koston aikaan saamiseksi. Vahvistetaan "digital by default” -ajattelua kaikessa
matka- ja kuljetusketjujen kehittamisessa.

Logistiikan digitalisaatiolla on merkittavia hyotyja yritysten kilpailukyvylle. Eu-
rooppalainen teollisuus hyodtyy liikenteen digimurroksesta tehostumisen ja logis-
tiikkakustannusten pienenemisen myota. Tama lisda kilpailukykya ja tyollisyytta.
Logistiikan digitalisaation eteneminen edellyttaa seka tiedon avoimuutta etté
prosessien automatisaatiota.
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KYKENEVA,
YHTENAINEN EUROOPPA

Tulevaisuus tuo mukanaan taysin uuden aikakauden, jota leimaa pitk&aikaisesti
vioittuneet suhteet Ven4jaan, ja Ukrainan uudelleenrakentaminen. Unionin poh-
tiessa mahdollista maantieteellista laajentumista ja muuttuvaa globaalia rooliaan,
on yha tarkeampé&a varmistaa, etta sek& unioni etta sen jasenvaltiot pysyvat
yhtendisiné ja yhdistyneena toisiinsa.

Liikenneyhteyksien varaan rakentuva ihmisten ja tavaroiden saumaton liikkuvuus
ovat kriittisen tarkeita sisamarkkinoiden kannalta, ja pitaméassa EU yhtendisena
sek& maantieteellisesti etta kulttuurisesti. Eurooppa ei voi endé pitda maail-
manlaajuista kilpailukyky&an itsestaénselvyytena. Meiddn on tarve parantaa
juoksuamme sailyttdaksemme sekd koko Euroopan unionin ettd sen yksittaisten
jasenvaltioiden kilpailukyky kiihtyvassa globaalissa kilpailussa.

Venéjan naapurissa sijaitsevien jasenmaiden matkustajaliikenteen ja logistiset yh-
teydet ja kaupankaynnin reitit ovat viime vuosina muuttuneet voimakkaasti. Nailla
muutoksilla on ollut merkittavéa vaikutus henkildliikenteeseen ja logistiikkapalve-
luihin, mik& on johtanut myos liikenteen ja kuljetusten kustannusten ja paastojen
kasvuun. Suomi on tullut entista riippuvaisemmaksi merireiteisté ja satamatoimin-
noista, ja lentoliikenne Helsingista Aasiaan on joutunut siirtym&an huomattavasti
totuttua pidemmille reiteille.

EU:n on osoitettava huomiotaan geopolitiikan muutoksista karsineille Pohjois- ja
[ta&-Euroopan alueille ja autettava niitd rakentamaan uudelleen liikkenneyhteyten-
s&. Tarvitaan kohdennettu ohjelma vaihtoehtoisten liikkenne- ja logistiikkareittien
luomiseksi Unionin turvallisuuden, huoltovarmuuden ja resilienssin vahvistami-
seksi seké tukea investoinneille, joilla parannetaan erityisesti rautatie- ja tieyh-
teyksia naapuri-EU-maihin seka satamien infrastruktuuria ja takamaayhteyksia.
Ottaen huomioon meriliikenteen merkityksen kasvu erityisesti viimeaikaisten
tapahtumien seurauksena, on tarkeda luoda pysyvat [tdmeren talviolosuhteet ja
talvimerenkulun haasteet tunnistavat poikkeukset EU-saantelyyn.
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